
Koncepcja wa u przeciwpowodziowego
Rozpatrzono na lewym brzegu rzeki Moszczenicy wa  do ochrony przeciwpowodziowej
miejscowo ci Pi tek w km rzeki od 12+920 do 15+130. Z uwagi na zasi g zalewu i
ukszta towanie terenu wa  podzielono na dwie cz ci. Wa  nr 1 dochodz cy do m yna w km
rzeki 15+030 i wa  nr 2 powy ej m yna o d ugo ci zaledwie 70 m. Dla wa u nr 1 przewiduje si
trzy warianty przebiegu trasy wa u lub rzeki. D ugo ci wa u nr 1 dla ka dego z wariantów s
nast puj ce:  wariant  I  i  III  L  =2+197,  wariant  II  L=2+174.  Wariant I  przebiegu korpusu wa u
zlokalizowany jest zgodnie z biegiem koryta rzeki z lokalnymi jedynie odsuni ciami si  koryta
spowodowanymi potrzeb  przeprowadzenia przez wa  przejazdów o minimalnym nachyleniu
1:12 lub zmieszczenia si  wa u lub rzeki pomi dzy istniej  zabudow . Wariant II ró ni si
od  wariantu  I  przebiegiem  korpusu  wa u  i  koryta  rzeki  na  odcinku  od  km  13+550  do  km
1+100, na którym wa  oraz rzeka zosta y prze one oko o 150 m na wchód w stron  koryta
rzeki Maliny. Wariant III sk ada si  przebiegu korpusu wa u jak w wariancie I i przebiegu
koryta rzeki jak w wariancie II. Obszary chronione wa em posiadaj  nast puj ce
powierzchnie  zalania  wod  maksymaln  o  prawdopodobie stwie  p=1%:  dla  wariantu  I  i  III
F=0.31 [km2],  a  dla  wariantu  II  F=0.36  [km2]. Zgodnie z „Rozporz dzeniem Ministra

rodowiska z dnia 20 kwietnia 2007 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny
odpowiada  budowle hydrotechniczne i ich usytuowanie” wa  posiada  by IV klas . Dla tej
klasy wa u przep ywem miarodajnym jest przep yw o prawdopodobie stwie p=3%, a
kontrolny p=1%. Bezpieczne wzniesienie korony wa u ponad statyczne lustro wody wynosi co
najmniej 0,5 [m] od przep ywu miarodajnego oraz w wyj tkowych warunkach eksploatacji
0,3 [m] od przep ywu kontrolnego. Maksymalnie wa  b dzie mia  wysoko  do 2 [m]. W
ka dym wariancie nale y przewidzie  drog  serwisow  dla wa u od strony zawala. Wi e si
to z wyw aszczeniem gruntu przyleg ego do wa u pasem 3.0 [m]. Miejscami z uwagi na
istniej ca zabudow  nie jest mo liwe poprowadzenie takiej drogi. W zale no ci od
wariantów s  to odcinki: w km wa u dla wariantu I od 0+872 do 1+313 oraz 1+400 do 1+550,
dla wariantu II od km 1+100 do km 1+550, dla wariantu III od km 1+130 do km 1+313 oraz
1+400 do 1+550. Przeci tna wysoko  wa u osi gnie 1.5 [m]. Korpus wa u nale y wykona  z
gruntów miejscowych (piaski rednie) z zastosowaniem przes ony uszczelniaj cej z gruntów

abo  przepuszczalnych.  Podstawowe  wymiary  korpusu  wa u  to  szeroko  korony  1.5  [m],
nachylenie skarp 1:1.5. Dok adne rz dne korony i inne wymiary wa ów powinny zosta
okre lone w projekcie budowlanym po wykonaniu pomiarów geodezyjnych oraz bada
geotechnicznych pod a wzd  trasy wa u.

Przy realizacji wariantów z wa em przeciwpowodziowym przewiduje si  zmiany (dotycz
tylko wa u nr 1):

w komunikacji drogowej

Przejazd nr  1 przez wa  w km wa u 0+759 – dojazd do oczyszczalni  cieków i  do pól
naprzeciwko budynku przy ul. Kutnowskiej 23
Dla wariantu III budowa mostu w km rzeki (po prze eniu) 13+512 w ci gu drogi do
oczyszczalni (zgodnie z warunkami wg Rozporz dzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim



powinny odpowiada  drogowe obiekty in ynierskie i ich usytuowanie – Dz.U. 2000 nr
63 poz. 735)
Dla wariantu I i III zmiana dojazdu do budynku przy ul. Kutnowskiej 32 na dzia ce 828
poprzez likwidacj  ma ego mostu na rzece i zlokalizowaniu wjazdu od ulicy
prowadz cej do oczyszczalni
Przebudowa ma ego mostu w km wa u 0+913 (zgodnie z warunkami technicznymi
wydanymi przez WZMiUW w odzi) przy budynku zlokalizowanym przy ul.
Kutnowskiej 22 dla skomunikowania mi dzy dzia kami 738, a 830
Przejazd nr 2 przez wa  w km wa u 1+313 – dojazd do szko y podstawowej w gminie
Pi tek
Przebudowa  mostu  drogowego  w  ul.  Senatorskiej  w  km  wa u  1+496  (zgodnie  z
warunkami wg Rozporz dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada
drogowe obiekty in ynierskie i ich usytuowanie – Dz.U. 2000 nr 63 poz. 735)
Przejazd nr 3 przez wa  w km wa u 1+864 – dojazd do pól z ul. Pokrzywnej przy
budynku nr 19

w strukturze urz dze  wodnych (wspólne dla wszystkich wariantów)

Prze enie odcinka rowu przy drodze dojazdowej do pól z ul. Bitwy nad Bzur
pomi dzy budynkami nr 90 i 94a i przeprowadzenie przez wa  przepustem wa owym
z klap  zwrotn  w km 0+109 wa u
Przebudowa mnicha doprowadzaj cego wod  do stawu w km wa u 1+819
Przebudowa ruroci gu z syfonem i wylotem do rowu oraz odcinka wylotowego rowu
w km wa u 1+190
Przebudowa rowu w km wa u 2+000
Budowa przepustu wa owego z klap  zwrotn  w km wa u 2+088

w strukturze urz dze  wodnych dla wariantu I
Budowa rowu odwadniaj cego zawale zaczynaj cego si  od planowanego przejazdu
nr  1  przez  wa  w  km  wa u  0+759  i  wpadaj cego  do  rowu  w  rejonie  przepustu
wa owego w km wa u 0+109
Budowa przepustu wa owego z klap  zwrotn  na istniej cym rowie w km wa u 0+872

w strukturze urz dze  wodnych dla wariantu II
Budowa rowu odwadniaj cego zawale zaczynaj cego si  w rejonie km wa u 0+630 i
wpadaj cego do rowu w rejonie przepustu wa owego w km wa u 0+109
Budowa przepustu wa owego z klap  zwrotn  w km wa u 0+642 odprowadzaj cego
wody ze starego koryta Moszczenicy i rowu biegn cego wzd  ul. Konarskiego

w strukturze urz dze  wodnych dla wariantu III
Budowa rowu odwadniaj cego zawale i przejmuj cego wody z rowu biegn cego
wzd  ul. Konarskiego od km wa u 0+872 wpadaj cego do rowu w rejonie przepustu
wa owego w km wa u 0+109

Kolizje z sieciami w osi rzeki Moszczenica:
Wodoci g, km 13+538



Kanalizacja, km 13+547
Linia energetyczna, km 14+055
Telekomunikacja, km 14+128
Telekomunikacja, km 14+300
Wodoci g, km 14+314
Linia energetyczna, km 14+803


